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ВОЗМОЖНОСТИ РАЗВИТИЯ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ТУРИЗМА  
В АРХАНГЕЛЬСКОЙ ОБЛАСТИ ДЛЯ ОТДЫХА ВЫХОДНОГО ДНЯ 

 
Отдых выходного дня является важной составляющей рекреационного цикла человека. 
В статье рассмотрены возможности использования железнодорожного туризма для 
отдыха выходного дня в Архангельской области. На основании изучения опыта разви-
тия железнодорожного туризма за рубежом выявлены его основные направления и со-
ставлена матрица рекреационных циклов, использующих ресурсы железных дорог. Для 
целей туризма железные дороги используются для передвижения и как основной объ-
ект туристского интереса. При этом их туристская функция заключается не только 
в поездках на старинных поездах по музейным железным дорогам, но и в изучении же-
лезнодорожной истории в ходе посещения музеев, исторических вокзалов, станций, до-
мов железнодорожников. Особый интерес представляют поездки по железным доро-
гам, проложенным через привлекательные ландшафты. В ходе анализа рекреационных 
возможностей Архангельской области для развития железнодорожного туризма мы 
установили его потенциальные направления. Это знакомство с населённым пунктом, 
связанным с историей железной дороги (город Няндома), посещение железнодорожного 
музея, участие в событиях, связанных с историей создания железной дороги и поездки 
по узкоколейным железным дорогам. Рассмотрено современное состояние потенци-
альных рекреационных объектов, выявлены проблемы их использования для туристов, 
предложены способы создания благоприятной рекреационной среды. Выявлены потен-
циальные центры формирования туристских потоков к намеченным объектам с учё-
том их транспортно-временной доступности, подходящей для отдыха выходного дня. 
Полученные результаты могут быть использованы для разработки рекреационных 
бизнес-проектов. 
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Abstract. Weekend rest is an important component of a person’s recreational cycle. The article 
considers possibilities of using rail tourism for a weekend in Arkhangelsk region. Based on the 
studying the experience of railway tourism abroad, the author identifies its main directions and 
composes a matrix of recreational cycles using the resources of the railways. For tourism pur-
poses, railways are used both for transportation and as the main object of tourist interest. At the 
same time, its tourist function is not only to travel on ancient trains by museum railways, but 
also to study railway history during visits of museums, historic train stations, stations, houses of 
railway workers. Trips by railways through attractive landscapes are especially interesting. In the 
analysis of the recreational opportunities of Arkhangelsk region for the railway tourism develop-
ment, the author identifies its potential areas. This is an acquaintance with the village connected 
with the history of the railway (the city of Nyandoma), a visit of the railway museum, a partici-
pation in events related to the history of the railway creation and trips along the narrow - gauge 
railways. The current state of potential recreational facilities is considered, the problems of their 
using for tourists are identified, methods for creating a favorable recreational environment are 
proposed. Potential centers for the formation of tourist flows to the planned objects with their 
transport and time availability, suitable for a weekend rest are identified. The results can be used 
to develop recreational business projects. 
 

Keywords: weekend rest, railway tourism, tourist flows, Arkhangelsk region 
 
 
Citation: Potapov, I. A. (2020). Opportunities for the rail tourism development in Arkhangelsk Region for 
a weekend rest. Servis v Rossii i za rubezhom [Services in Russia and Abroad], 14(2), 126-137. doi: 
10.24411/1995-042X-2020-10211. (In Russ.). 

 
 

 Article History 
Received 25 April 2020 
Accepted 23 May 2020 

Disclosure statement 
No potential conflict of interest was reported 
by the author(s). 

   

 

© 2020 the Author(s)  
This work is licensed under the Creative Commons Attribution 4.0 International (CC BY-SA 4.0).  
To view a copy of this license, visit https://creativecommons.org/licenses/by-sa/4.0/ 

  

https://creativecommons.org/licenses/by-sa/4.0/


 

 

 

 

 

 128 

В РОССИИ 

И ЗА РУБЕЖОМ 

СЕРВИС 

Т. 14, No. 2 (89) 

2020 

Введение. Туризм выходного дня (отдых 
выходного дня) всегда был для многих наибо-
лее доступным видом туризма, так как его вре-
менная ограниченность предполагает мень-
шие затраты. В последние годы отмечается 
тенденция сокращения путешествий по дли-
тельности и расстоянию. Это даёт стимул туро-
ператорам для создания интересных предло-
жений для туристов, которые не имеют воз-
можности получить длительный отпуск и огра-
ничиваются уик-эндом [5]. Изначально туры 
выходного дня разрабатывались для деловых 
людей и захватывали пятницу, субботу и вос-
кресенье. Значительная распространённость 
туров выходного дня связана и с относитель-
ной простотой их организации, которую могут 
осуществить не только туроператоры, но и 
сами туристы, а решение отправиться в по-
ездку у них может быть принято спонтанно. 
Направления у туризма выходного дня обшир-
ные. Это могут быть познавательные, развле-
кательные поездки, экологические, релаксаци-
онные и событийные туры [4]. Таким образом, 
для организаторов туризма актуальным вопро-
сом является увеличение разнообразия марш-
рутов, которые могут быть использованы тури-
стами при поездках выходного дня. Для густо-
заселённых территорий составить маршрут вы-
ходного не является проблемой. Многочислен-
ные города с разнообразными аттракциями, 
природные объекты, расположенные на удоб-
ном расстоянии, позволяют создавать туры, 
укладывающиеся во временные рамки отдыха 
выходного дня для разных категорий туристов. 
В регионах слабозаселённых, с малым количе-
ством городов, большими расстояниями 
между центрами формирования туристских 
потоков и объектами притяжения туристов 
этот вопрос очень актуален, особенно в пе-
риод, когда перемещение между регионами 
ограничено по форс-мажорным причинам. 

В нашей работе мы попытались на основе 
мирового опыта рассмотреть возможности 
развития железнодорожного туризма для от-
дыха выходного дня. В качестве модельной 
территории мы взяли Архангельскую область, 

имеющую длительную историю развития же-
лезнодорожного транспорта, обладающую со-
четанием железных дорог разного типа и 
назначения. Города и крупные сёла области 
расположены, как правило, на значительном 
расстоянии друг от друга, что сдерживает их 
использование в качестве направления по-
ездки на выходные. Большая площадь терри-
тории, незначительная густота автомобильных 
дорог хорошего качества, малый охват авиали-
ниями делает железнодорожный транспорт 
порой единственным средством передвиже-
ния во многие районы Архангельской области, 
как для местных жителей, так и для туристов, 
приезжающих из-за её пределов. Накоплен-
ный исторический потенциал железных дорог, 
а также современные возможности железно-
дорожного транспорта создают определённые 
предпосылки для развития здесь элементов 
железнодорожного туризма. 

Цель нашего исследования заключается в 
обобщении зарубежного опыта успешных про-
ектов использования железных дорог в ту-
ризме и оценке возможностей Архангельской 
области для их использования при разработке 
туров выходного дня.  

Материалы и методы исследования 
Мы изучили опыт развития железнодо-

рожного туризма за рубежом в ходе личного 
знакомства и анализа литературных источни-
ков. В процессе анализа собранной информа-
ции мы выявили основные направления при-
менения ресурсов железных дорог в туризме. 
В результате разработали матрицу элементар-
ных рекреационных циклов, на основании ко-
торой можно определить приоритетные 
направления развития железнодорожного ту-
ризма изучаемой территории. Методом гео-
графических аналогий мы выявили на террито-
рии Архангельской области местности, имею-
щие рекреационные возможности для развития 
железнодорожного туризма, схожие с рассмот-
ренными примерами из зарубежного опыта. 

Мы оценили возможности Архангель-
ской области для разработки туров выходного 
дня с использованием исторического 
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потенциала железных дорог. При выборе объ-
ектов мы руководствовались принципом их 
обязательной доступности для использования 
при ограниченности времени отдыха, эксплуа-
тационной возможностью и аттрактивностью. 
Принцип доступности объектов по времени ос-
нован на их близости к потенциальным цен-
трам формирования туристских потоков. Так 
как мощность туристских потоков обратно про-
порциональна расстоянию между центрами их 
формирования и местами туристского инте-
реса [8]. На наш взгляд максимальное времен-
ное расстояние для туризма выходного дня 
при использовании поезда как средства пере-
движения, но не основного объекта аттракции 
равно ночному переезду (до 8 часов). При ис-
пользовании поезда одновременно как сред-
ства передвижения и аттрактанта временное 
расстояние совпадает с максимальной продол-
жительностью тура выходного дня (3 дня от от-
бытия до возвращения в исходную точку путе-
шествия). Нужно учесть, что выбранные объ-
екты для железнодорожного туризма могут ис-
пользоваться и при планировании других ви-
дов туризма, не связанных с временными огра-
ничениями.  

Результаты и их обсуждение 
Значение железнодорожного транспорта 

для развития туризма многогранно. Туризм как 
вид деятельности начался именно с момента, 
когда основоположник туристского бизнеса 
англичанин Томас Кук в 1843 году использовал 
железную дорогу для организации первого 
сборного тура для путешественников. Поездка 
на поезде была не продолжительной, её 
можно отнести в современных реалиях к «ту-
рам выходного дня». При этом железная до-
рога выступала и как средство передвижения и 
как основной аттрактивный объект, так как в то 
время поезд был техническим новшеством, а 
железные дороги были редкостью и не многие 
имели возможность ими воспользоваться. Та-
ким образом, изобретение паровоза и строи-
тельство железных дорог произвело техноло-
гическую революцию в туризме. С того вре-
мени железнодорожный транспорт прочно 

связан с индустрией туризма [6]. Поезд про-
должает быть важным средством передвиже-
ния для туристов, особенно в странах Европы и 
Японии с их скоростными дорогами и в странах 
с большой площадью и протяжённостью же-
лезных дорог (Китай, Индия) [9]. Как показы-
вает мировой опыт развития туризма, роль же-
лезнодорожного транспорта не ограничена 
только доставкой туристов к месту отдыха. За 
почти двухсотлетнюю историю развития же-
лезнодорожного транспорта была создана раз-
нообразная инфраструктура, непосредственно 
связанная с железными дорогами, она пред-
ставляет большой интерес для музеефикации, 
создания объектов туристского показа. Кроме 
того, железные дороги, органично связанные с 
ландшафтом, сами представляют собой притя-
гательный аттрактант для туристов. Иногда она 
является единственным способом достижения 
труднодоступной цели путешествия. В США и 
Канаде есть опыт создания железнодорожных 
отелей [10]. 

Изначально назначением железных до-
рог была перевозка грузов. Со временем на не-
которых дорогах грузопоток мог снизиться. В 
таких случаях её могли закрыть. Но в мировой 
практике есть примеры, когда подобным же-
лезным дорогам, важным в прошлом, присва-
ивают особый статус, что предполагает их со-
хранение, реставрацию и использование в ка-
честве туристского объекта, а в некоторых слу-
чаях и для перевозки пассажиров, живущих в 
населённых пунктах по их ходу. Многие из по-
добных дорог проложены в местах, удалённых 
от больших городов, посреди живописных 
ландшафтов, глухих лесов, болот, в горах. Так 
некоторые дороги, созданные в конце XIX 
начале XX веков стали объектами мирового 
культурного наследия ЮНЕСКО (в Индии,  Ав-
стрии, Швейцарии и других странах). В Мек-
сике железные дороги тянутся вдоль основных 
природных и культурных достопримечатель-
ностей, что способствует организации специ-
альных экскурсионных поездов с посещением 
этих мест [9]. 

Некоторые дороги имеют узкую колею, 
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для передвижения по ним используют специ-
альный подвижной состав, маленькие поезда, 
уменьшенные вагоны, что делает путешествие 
по ним необычным событием. Для привлече-
ния туристов проводятся мероприятия, связан-
ные с дорогой. Например, узкоколейная же-
лезная дорога в Латвии между городами 
Гулбене и Алуксне («Банитис») имеет статус 
железной дороги исторического наследия, в 
настоящее время используется для пассажир-
ских перевозок. Эксплуатируемая протяжён-
ность дороги 33 километра. Отреставрированы 
станционные постройки по ходу маршрута, в 
Гулбенском депо создана экспозиция, расска-
зывающая об истории дороги. Для туристов от-
реставрирован паровоз Гр -319 («Ферди-
нанд»), который используется для увесели-
тельных поездок (1-2 раза в месяц между 
Гулбене и Алуксне). А в первые выходные сен-
тября празднуется день рождения дороги [7]. 
Поездки на ретро-поездах вызывают интерес у 
многих туристов. 

Среди потенциальных туристов по всему 
миру есть категория ценителей всего, что свя-
зано с железными дорогами. Создана Евро-
пейская федерация туристических и музейных 
железных дорог (Fedecrail). Членство желез-
ной дороги в этой федерации придаёт ей осо-
бый статус и узнавание. Из российских дорог в 
Fedecrail состоит Переславский железнодо-
рожный музей узкоколейных дорог, создан-
ный в 1990 году. 

Кроме непосредственного исторического 
наследия железной дороги, для туристов инте-
рес представляет инфраструктура, создавав-
шаяся для её обслуживания. Это здания вокза-
лов, депо, вспомогательных построек, дома 
железнодорожников, которые обычно распо-
лагались рядом со станцией. В мировой прак-
тике есть примеры, когда эти сооружения пре-
вращали в привлекательные объекты турист-
ского использования. Так на латвийской же-
лезной дороге «Банитис» отреставрированы 
станции и депо. В финском городе Коувола от-
реставрирована целая улица домов железно-
дорожников. При основной нейтральной в 

архитектурном плане застройке данного го-
рода эта улица одноэтажных деревянных до-
мов выделяется своей нетривиальностью. В 
каждом доме размещается какая-нибудь точка 
притяжения для туристов, будь то кафе, музей 
или сувенирная мастерская [7]. 

Другим способом использования желез-
нодорожного наследия для туристов является 
создание музеев. Распространёнными приме-
рами мировой практике являются музеефици-
рованные депо, в которых объекты индустри-
ального железнодорожного наследия транс-
формированы в экспонаты. Это могут быть вы-
ставки паровозов и другой техники. Кроме 
того, возможны интерактивные аттракции, 
например, отреставрированные дрезины или 
узкоколейные поезда, которые можно посмот-
реть, а затем на них прокатиться по ограничен-
ному кругу. Подобная практика используется 
для туристов в музейном депо Гулбене (Лат-
вия). Отдельное место занимают музеи моде-
лей железных дорог с действующими миниа-
тюрными поездами, на примере которых 
можно детально рассмотреть весь процесс пе-
редвижения подвижного состава в действии. 
Такой музей есть в финском городе Коувола, 
он является популярным у детей [7]. 

Таким образом, железные дороги в ту-
ризме могут выполнять транспортную и музей-
ную функции, использоваться как средство пе-
редвижения, и как аттрактант. Туры с исполь-
зованием железных дорог можно классифици-
ровать по-разному. Это могут быть познава-
тельные, событийные, развлекательные, при-
ключенческие и даже экологические марш-
руты. Оценить наличие ресурсов для железно-
дорожного туризма можно на основе матрицы 
(табл. 1). 

Общая протяжённость железных дорог 
Архангельской области составляет 1771 кило-
метр. Это линии Москва – Архангельск с от-
ветвлениями (на Беломорск, на Северодвинск 
и на Карпогоры), линия Москва – Воркута и ли-
ния Котлас – Киров. Главный железнодорож-
ный объект Архангельской области – это линия 
Вологда – Архангельск (Москва – Архангельск) 
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Северной железной дороги, движение по кото-
рой началось в 1898 году. Дорога пресекает об-
ласть с юга на север в центрально-западной её 
части. Строительство дороги велось обще-
ством Московско-Ярославско-Архангельской 
железной дороги, инициатором создания, 
главным акционером и первым директором 
его был И.Ф. Мамонтов, купец и меценат. Впо-
следствии директором общества стал его сын, 
С.И. Мамонтов, завершивший её строитель-
ство. Имя Саввы Мамонтова теперь нераз-
рывно связано с историей дороги. Кроме соб-
ственно сооружения железнодорожного пути, 
С.И. Мамонтов обращал внимание на 

проектирование станций, создание жилых и 
общественных сооружений. По ходу продви-
жения дороги появлялись новые населённые 
пункты, где располагались вокзалы, паровоз-
ные депо и кварталы домов для железнодо-
рожников, они также были специально спроек-
тированы. Для этого были привлечены архи-
текторы Л.Н. Кекушев и И.А. Иванов-Шиц. Для 
всех станций они разработали проекты по-
строек в едином стиле, напоминающем аль-
пийские шале, или деревянный северный мо-
дерн. В настоящее время подобные здания со-
хранились на некоторых станциях дороги, не-
которые были отреставрированы. 

 

Таблица 1 – Матрица «Рекреационные циклы с использованием ресурсов железных дорог» 

Поездки на  
ретро-поезде 

Посещение железнодо-
рожного музея 

Участие в мероприятиях, 
связанных с историей 

железной дороги 

Поездки по «музейной» 
железной дороге 

Знакомство с поселе-
нием, связанным  

с железной дорогой 

Поездки в удалённые 
районы по узкоколей-
ной железной дороге 

 

Таким образом, на самой старой ветке 
железной дороги Архангельской области глав-
ными аттрактантами могут быть объекты, свя-
занные с историей её создания. Можно выде-
лить несколько населённых пунктов, которые 
возникли в ходе строительства дороги (Ко-
ноша, Няндома, Обозерская). Самым большим 
местом концентрации таких объектов является 
город Няндома, расположенный между Волог-
дой и Архангельском (расстояние от Вологды 
277 км, от Архангельска – 330 км). 

Центр железнодорожного туризма 
Станция Няндома на строящейся желез-

ной дороге была заложена в 1895 году, а датой 
основания станционного посёлка является 
1898 год. Городом Няндома стала уже при со-
ветской власти в 1939 году. Большое значение 
имело паровозное депо, которое было постро-
ено здесь к началу эксплуатации дороги, оно 
дало импульс развития городу и сейчас 

является основным местом работы жителей 
Няндомы. Для работников железной дороги 
были построены дома, которые сохранились и 
представляют собой компактный массив 
вблизи современного железнодорожного вок-
зала между улицами И. Севастьянова и Школь-
ной. В 2005 году энтузиастами был создан кра-
еведческий музей «Дом Няна», которому ад-
министрация передала двухэтажное здание 
конторы путевой части (1898 года постройки) с 
флигелем. Однако отреставрирован пока 
только флигель. В 2016 году по инициативе ра-
ботников музея был разработан проект «Стан-
ция Саввы Мамонтова в стиле модерн», под-
держанный корпорацией развития Архангель-
ской области. Предполагалось реконструиро-
вать музейный квартал, однако по материаль-
ным причинам ограничились частичным бла-
гоустройством пешеходного маршрута, расста-
новкой информационных стендов и 
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воссозданием исторического ледника, кото-
рый использовался для хранения продуктов. 15 
октября в музее празднуется день рождения 
Саввы Ивановича Мамонтова, что является со-
бытийным поводом для привлечения туристов.  

В Няндоме при управлении локомотив-
ного депо с 1975 года действует «Музей бое-
вой и трудовой славы локомотивного депо 
Няндома». Музей создан и поддерживается 
энтузиастами, в экспозиции представлены ма-
кеты локомотивов, макет депо начала про-
шлого века, различные раритетные железно-
дорожные принадлежности. Выставочный зал 
занимает площадь 100 м2. Статус ведомствен-
ного (корпоративного) музея ограничивает его 
посещение, кроме того, он был заброшен в де-
вяностые годы прошлого века и возродился 
только в 2002 году. Потенциал многих корпо-
ративных музеев не в полной мере использу-
ется в целях туризма [2]. Не исключение и дан-
ный музей. Его развитие имеет огромное зна-
чение для превращения Няндомы в центр же-
лезнодорожного туризма. 

Таким образом, согласно матрице «Ре-
креационные циклы с использованием ресур-
сов железных дорог» (табл.2), в Няндоме в 
настоящее время возможны три рекреацион-
ных цикла: знакомство с поселением, связан-
ным с железной дорогой; посещение железно-
дорожного музея и участие в мероприятии, 
связанном с историей железной дороги.  

Рекреационное развитие Няндомы мо-
жет осуществляться по примеру финского го-
рода Коувола, который имеет подобное соче-
тание рекреационных ресурсов, связанных с 
историческим наследием железной дороги 
(музейный квартал домов железнодорожни-
ков, железнодорожный музей). Более того, 
возникли эти города примерно в одно время в 
связи со строительством соответствующих же-
лезных дорог для их обслуживания. Следова-
тельно, проект реставрации исторических де-
ревянных зданий, построенных в стиле модерн 
для железнодорожников в начале XX века в 
Няндоме необходимо продолжить и создать 

на его основе музейный квартал. Дома его 
нужно приспособить под цели туризма, в них 
возможно открытие кафе, гостиниц, сувенир-
ных магазинов, мастерских. Проблема заклю-
чается в том, что они в настоящее время жилые 
и находятся в плохом состоянии. Также воз-
можно расширение железнодорожного музея, 
размещение его в отдельном здании, оснаще-
ние его интерактивными аттракционами. В 
уличной экспозиции станции Няндома име-
ются паровоз Эм-723-37 и тепловоз, установ-
ленные на постаменты. Для целей туризма воз-
можен монтаж железнодорожного круга для 
специального прогулочного поезда или дре-
зины. 

Кроме объектов исторического наследия 
железных дорог для организации туров выход-
ного дня можно использовать живописные 
озёрно-ледниковые ландшафты в окрестно-
стях Няндомы. В настоящее время там имеются 
некоторые объекты индустрии гостеприим-
ства, которые могут принять туристов на ноч-
лег (единовременная вместимость гостиниц 
100 койко-мест), но требуются новые базы от-
дыха и гостиницы. 

Потенциальным центром формирования 
туристских потоков в Няндому как центр же-
лезнодорожного туризма является Архангель-
ская городская агломерация. Стоит учесть, что 
Няндома является крупнейшим городом на за-
паде Архангельской области (население 21409 
человек) (более крупный город Мирный явля-
ется закрытым территориальным образова-
нием), в силу чего может использоваться как 
место обеспечения окрестного населения цен-
тральными услугами, в том числе и рекреаци-
онными. Поэтому потенциальными туристами 
в Няндому являются также жители соседних 
районов (Плесецкий, Каргопольский, Конош-
ский) и ЗАТО Мирный, общая численность 
населения потенциальных центров формиро-
вания туристских потоков составляет 705239 
человек (2017). Временная доступность 
названных территорий позволяет использо-
вать её для отдыха выходного дня (табл.2). 
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Таблица 2 – Пространственно-временная доступность потенциальных  
центров формирования туристских потоков 

Центр 
Расстояние от цен-
тра формирования 

турпотоков, км 

Количество еже-
дневных рейсов / 

вид транспорта 

Время в пути, 
часы 

Минимальная 
стоимость про-

езда, руб. 

в Няндому 

Архангельск  320 3 / поезд 6,25 – 8,34 619 

Плесецк 115 5 / поезд 1,45 – 2,3 328 

Коноша 77 4 / поезд 1,1 – 1,5 265 

Каргополь 84 3 / автобус 1,5 114 

в Авнюгу 

Котлас 116 2 / автобус 2,30 от 393 

Красноборск 80 2 / автобус 1,25 от 222 

Верхняя Тойма 30 1 / автобус 0,30 от 94 

Котлас 116 2 / автобус 2,30 от 393 

для Кудемской железной дороги 

Архангельск 33 
до 58 / автобус 
2 / электричка 

от 1,14 от 125 

Новодвинск 50 – 1,4 от 225 

 
В силу транспортно-географического по-

ложения Няндома наиболее доступна для ту-
ристов, отправляющихся с ближайших станций 
Северной железной дороги – Плесецка и Ко-
ноши. Через эти промежуточные станции про-
ходит больше ежедневных поездов, чем от-
правляется от тупиковой станции Архангельск. 
Каргополь, не имеющий железной дороги, хо-
рошо связан с Няндомой автобусным сообще-
нием, более того, предполагаются минималь-
ные материальные затраты на преодоление 
расстояния. Туристы из Архангельской город-
ской агломерации (Архангельск, Северо-
двинск, Новодвинск), тем не менее, более 
транспортно подвижны, поэтому не ограни-
чены сложившимися пространственно-вре-
менным и экономическим расстояниями. 
Ареал потенциальных туристов выходного дня 
для Няндомы может быть более обширным с 
учётом их прибытия туда на личном транс-
порте из других районов.  

В целом рекреационные ресурсы Нян-
домы и её окрестностей достаточны для того, 
чтобы город развивался как центр туризма вы-
ходного дня для населения соседних районов. 
А если учесть, что со станции Няндома, как пра-
вило, начинаются путешествия в исторический 

город Каргополь, в Кенозёрский националь-
ный парк, то её рекреационное значение до-
полняется функциями центра распределения 
туристских потоков. Пребывание в Няндоме 
может включаться в соответствующие турист-
ские маршруты. Наличие развитой рекреаци-
онной инфраструктуры повышает её важность 
в территориальной рекреационной системе. 
Кроме того, это улучшает качество жизни мест-
ных жителей и даёт дополнительные рабочие 
места. 

Узкоколейные железные дороги 
Другим важным ресурсом для развития 

железнодорожного туризма выходного дня в 
Архангельской области является сеть узкоко-
лейных железных дорог. Создавались они во 
времена промышленного освоения области. 
Они играли роль лесовозных дорог, по кото-
рым заготовленные сортименты вывозили с 
лесосек к складам. Попутно создавались лесо-
пункты, посёлки лесозаготовителей далеко в 
тайге, поэтому по узкоколейным дорогам осу-
ществлялась связь с цивилизацией, за все годы 
их существования других дорог так и не было 
построено. В настоящее время большинство 
леспромхозов в Архангельской области закры-
лись, многие лесные посёлки перестали 
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существовать, разобраны и узкоколейные же-
лезные дороги. Однако некоторые остались. 
Часть из них по-прежнему лесовозные, а неко-
торые существуют как пассажирские дороги, 
по которым можно добраться до ещё остав-
шихся лесных посёлков. Их объединяет распо-
ложение в глухих труднодоступных таёжных 
районах. Принадлежат они местным лесозаго-
товительным предприятиям или муниципали-
тетам, а пассажирские перевозки на специаль-
ных поездах осуществляют частные перевоз-
чики. По данным Д. Болашенко в настоящее 
время в области сохранились 8 узкоколейных 
железных дорог [3]. Из них для туризма выход-
ного дня можно предложить Авнюгскую и Ку-
демскую узкоколейные железные дороги как 
наиболее доступные и привлекательные. 

Авнюгская узкоколейная железная до-
рога находится в Верхнетоемском районе, су-
ществует как пассажирская, периодически ис-
пользуется туристами. Организуют эти поездки 
участники проекта «Заповедные железные до-
роги» (Москва). Они разрабатывают индивиду-
альные туры, основным объектом интереса ко-
торых являются узкоколейные железные до-
роги, проходящие через привлекательную 
местность. Поезд, курсирующий по Авнюгской 
дороге, на время тура арендуется (время в 
пути в одну сторону – 1,5 часа). Хотя следует 
учесть, что условия поездки спартанские, по-
езд не приспособлен для туристов, маршрут в 
настоящее время привлекает только любите-
лей железных дорог и приключенческого ту-
ризма. 

Авнюгская железная дорога протяжённо-
стью 31 км была создана в 1958 году для вы-
воза заготовленного леса с делянок на нижний 
склад в посёлок Авнюга, расположенный на 
левом берегу Северной Двины в верхнем её те-
чении. На маршруте было три станции (Авнюга, 
Поперечка и Соезерская пустынь), в настоящее 
время поезд доезжает до посёлка Поперечка. 
Перевозки осуществляет частный перевозчик 
на локомотиве ТУ – 6А с одним пассажирским 
вагоном. Рейсы производят один раз в день 
дважды в неделю. Дорога проходит через 

глухие таёжные леса, лишённые других дорог 
и жилья. Кроме ландшафтов интерес для тури-
стов может представлять деревянный Троиц-
кий мужской монастырь (Соезерская пустынь), 
основанный в 1639 году на берегу одноимен-
ного озера. В настоящее время он не дей-
ствует, но сохранились постройки, органично 
сочетающиеся с таёжным ландшафтом. От ко-
нечной станции Поперечка до монастыря 3 ки-
лометра. Сам посёлок Поперечка может быть 
базой для приезжающих туристов. В настоя-
щее время приезжие останавливаются на ноч-
лег у местных жителей.  

Выбор данной дороги объясняется хоро-
шей транспортной доступностью Авнюги для 
потенциальных туристов, через неё проходит 
автодорога «Усть-Вага – Ядриха». Основным 
центром формирования туристских потоков 
может быть Котласская городская агломера-
ция, расположенная к югу от Авнюгской узко-
колейной железной дороги. Расстояние от Кот-
ласа до Авнюги 116 километров. Население 
прилегающих к потенциальному маршруту 
районов составляет 145000 человек. В 80 кило-
метрах от Авнюги в Красноборском районе 
находится бальнеологический курорт Соло-
ниха, отдыхающие которого также могут со-
вершать экскурсии по Авнюгской дороге. 
Кроме того, Котлас, развитие которого также 
связано со строительством железной дороги 
(линии «Вятка – Котлас» Сибирской железной 
дороги в 1899 году), является крупным транс-
портным узлом. Здесь реализуется туристско-
рекреационный кластер «Котлас – Сольвыче-
годск», в состав которого может быть вклю-
чена и данная дорога. По мнению О.Е. Афана-
сьева, данный кластер имеет потенциал роста 
вследствие близкого расположения к центрам 
формирования турпотоков [1]. Разработанный 
маршрут можно использовать в других турах, 
продолжительностью не ограничивающихся 
выходными днями. Но для реализации этого 
проекта нужно привлечение инвестиций на со-
здание необходимой инфраструктуры. Про-
блема заключается в малом количестве еже-
дневных автобусных рейсов из потенциальных 
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центров формирования туристских потоков к 
начальной точке маршрута (табл. 3). 

Авнюга в данных маршрутах автобусов 
является промежуточной остановкой. Поэтому 
для достижения отправной точки Авнюгской 
железной дороги удобнее пользоваться заказ-
ным транспортом. Следовательно, поезд целе-
сообразно использовать под заказные туры 
для организованных групп туристов. 

Кудемская узкоколейная железная до-
рога расположена на севере Архангельской об-
ласти. Она находится на территории муници-
пального образования «Северодвинск». Была 
построенная в 1949 году для вывоза леса для 
строительства Северодвинска, в настоящее 
время используется для пассажирских перево-
зок по маршруту «Северодвинск (станция Во-
догон) – посёлок Белое озеро». Расстояние 
между конечными станциями 33 километра, 
преодолевается поездом с локомотивом ТУ-8 
за полтора часа. Изначальная протяжённость 
дороги более 100 километров. Раньше она за-
канчивалась на станции Палозеро (60 км от Се-
веродвинска), но в настоящее время от неё до 
конечной остановки поезда можно добраться 
только на частных мотодрезинах, которые ак-
тивно используются местными жителями. До-
рога сохранилась за счёт того, что по её ходу 
появились дачные посёлки северодвинцев. 
Местность глухая, автомобильных дорог нет, 
таёжные ландшафты и озёра привлекают от-
дыхающих. Известен факт, что Кудемская узко-
колейная железная дорога по версии журнала 
Forbs вошла в десятку самых интересных же-
лезнодорожных маршрутов мира1. Дорога 
проложена в местности, где сочетаются сосно-
вые боры и верховые болота, между которыми 
расположены достаточно крупные озёра. Бе-
лое озеро, Палозеро являются привлекатель-
ными местами отдыха для местных жителей. 
Особенно живописны ландшафты осенью, ко-
гда лиственные породы, произрастающие на 
берегах озёр и бывших вырубок, окрашива-

 
1 https://www.forbes.ru/stil-zhizni-

slideshow/puteshestviya/54724-10-samyh-krasivyh-

zheleznodorozhnyh-marshrutov-planety 

ются в яркие цвета. 
В настоящее время дорога мало приспо-

соблена для туристов, по маршруту один раз в 
день пять дней в неделю курсирует поезд с 
двумя вагонами, летом к нему прицепляют до-
полнительно открытую платформу с обрешёт-
кой. Индустрия гостеприимства по ходу дороги 
отсутствует. В посёлке Белое озеро, который 
является жилым, возможно создание турбаз и 
туристских гостиниц. С учётом хорошей доступ-
ности и значительного потенциального коли-
чества туристов (жители Архангельской агло-
мерации – 570000 человек) дорогу можно пре-
вратить в привлекательный маршрут выход-
ного дня с проездом и проживанием на турба-
зах. В настоящее время организуются прогу-
лочные рейсы на арендуемом поезде из Севе-
родвинска в тёплое время года. При увеличе-
нии регулярных пассажирских рейсов и ваго-
нов в поезде дорога может быть использована 
туристами самостоятельно для поездки в Бе-
лое озеро, также могут осуществляться экскур-
сионные поездки на арендованном поезде. 
Отличная транспортная доступность началь-
ной станции дороги для туристов из Северо-
двинска и Архангельска, расположенного в 33 
километрах, будет способствовать устойчи-
вому потоку туристов (табл. 4).  

При поддержании интереса к маршруту и 
наличии современных объектов инфраструк-
туры в конечной точке данное направление 
железнодорожного туризма может быть попу-
лярным отдыхом выходного дня для жителей 
агломерации. Этому способствует и тот факт, 
что железнодорожный транспорт в её преде-
лах не является привычным способом пере-
движения. Дорога в сочетании с привлекатель-
ными ландшафтами превращается в своеоб-
разный «парк – аттракцион». 

Выводы 
Таким образом, железнодорожный ту-

ризм в современном мире имеет важное со-
цио-культурное и экономическое значение. 
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Направления использования ресурсов желез-
ных дорог разнообразны. Поезд может быть 
средством передвижения, при этом значение 
его возрастает с увеличением скорости пере-
движения, что позволяет сократить время про-
езда от точки отправления туристов до места 
назначения. Этот факт открывает новые воз-
можности использования железнодорожного 
транспорта в туризме выходного дня. Важным 
ресурсом для туризма является историческое 
наследие железных дорог. Некоторые дороги, 
построенные в конце XIX начале XX веков, 
имеют статус культурного наследия ЮНЕСКО 
или памятника истории государственного 
культурного наследия. Основными направле-
ниями железнодорожного туризма являются 
поездки на ретро-поезде; поездки по музей-
ным железным дорогам; специальные рейсы с 
посещением достопримечательностей; посе-
щение железнодорожных музеев; знакомство 
с исторической станционной инфраструктурой, 
участие в событиях, посвящённых истории же-
лезной дороги; поездки по узкоколейным же-
лезным дорогам. 

Архангельская область имеет большой 
исторический потенциал железных дорог, ко-
торый может быть использован для отдыха вы-
ходного дня. Большая площадь территории, 
удалённость интересных рекреационных объ-
ектов от мест формирования туристских пото-
ков затрудняет развитие здесь туризма выход-
ного дня, но железнодорожный туризм позво-
ляет разнообразить имеющиеся маршруты. 
Основными рекреационными циклами желез-
нодорожного туризма выходного дня в Архан-
гельской области с учётом имеющихся ресур-
сов могут быть: знакомство с населённым 
пунктом, связанным с историей железной до-
роги, посещение железнодорожного музея, 

участие в событиях, связанных с историей со-
здания железной дороги и поездки по узкоко-
лейным железным дорогам. Для развития же-
лезнодорожного туризма выходного дня мы 
предложили три места.  

1) Город Няндома (историческая станция 
на железнодорожной линии Вологда – Архан-
гельск с сохранившейся станционной инфра-
структурой, наличием железнодорожного му-
зея, ежегодными мероприятиями, посвящён-
ными дню рождения Саввы Мамонтова, руко-
водившего строительством дороги). Няндома 
может быть центром железнодорожного ту-
ризма Архангельской области. Основными 
центрами формирования туристских потоков 
сюда будет Архангельская городская агломе-
рация и соседние районы.  

2) Авнюгская узкоколейная железная до-
рога, которая находится в Верхнетоемском 
районе на юге области. Она пролегает в труд-
нодоступной таёжной местности и на конеч-
ной станции её находится Соезерская пустынь 
– деревянный монастырь, построенный в 1639 
году. Основным центром формирования ту-
ристских потоков сюда будет Котласская го-
родская агломерация.  

3) Кудемская узкоколейная железная до-
рога, которая начинается в Северодвинске и 
тянется на 33 километра в глухую тайгу. Живо-
писные таёжные ландшафты и многочислен-
ные озёра, окружающие эту дорогу, дают воз-
можность создания здесь своеобразного 
«парка – аттракциона». Основным центром 
формирования туристских потоков сюда будет 
Архангельская городская агломерация, к тер-
ритории которой дорога прилегает. Все указан-
ные центры расположены в пределах времен-
ной доступности для использования данных 
направлений при отдыхе выходного дня.  
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